
 

 

令和７年度 向日市地域公共交通会議（第１回） 

 

会 議 次 第 

 

日 時  令和７年８月４日（月） 

                        午後１時３０分から３時まで 

場 所  永守重信市民会館 ２階第２会議室 

 

１ 公共交通の現状について 

（１）コミュニティバス 

（２）各社の現状 

２ 法改正と交通事業者からの報告 

（１）ライドシェアについて 

（２）働き方改革に係る公共交通を取り巻く環境の変化について 

（３）京都市域交通圏のタクシー運賃の改定について 

（４）阪急バス 大原野線６６系統及びグランドパス６５の廃止について 

（５）ヤサカバスダイヤ改定について 

３ 敬老乗車証について 

４ その他 

（１）ＪＲ向日町駅西口駅前広場の工事について 

 

 



氏名 所属等

1 安田　守 市長

2 野津　俊明 阪急バス株式会社　自動車事業本部　営業企画部部長

3 平山　敬浩 株式会社ヤサカバス　上鳥羽営業センター所長

4 阪本　和宏 京阪京都交通株式会社　代表取締役社長

5 筒井　基好
京都府タクシー協会　会長
（都タクシー株式会社　代表取締役社長）

6 多田　久美子 市民公募委員

7 鈴木　堂司 市民公募委員

8 佐生　啓 市民公募委員

9 長谷川　幸晴 寺戸町連合自治会長

10 清水　敏行 森本区長

11 藤田　太美雄 上植野町自治連合会長

12 橋本　正治 向日市老人クラブ連合会会長

13 柴田　えみ子 向日市身体障害者協会　身体障害者相談員

14 中野　幸太 近畿運輸局京都運輸支局首席運輸企画専門官

15 石崎　宏司 阪急バス労働組合副執行委員長　

16 宇野　伸宏 京都大学大学院 工学研究科 都市社会工学専攻 教授

17 谷内　久美子 公益財団法人公害地域再生センター　研究員

18 国 籠谷　建太朗 京都国道事務所　事業対策官

19 安藤　浩道 京都府乙訓土木事務所　技術次長

20 山口　憲二郎 京都府乙訓保健所　次長

21 府警 廣川　剛 京都府向日町警察署　交通課長

22 市 今井　啓太 向日市都市整備部　副部長（兼）道路整備課長

一般旅客自動車運送事業者の事業用
自動車の運転者が組織する団体

その他交通会議
が必要と認める
者

学識経験者

府

向日市地域公共交通会議　委員名簿　　　　

区分

市長又はその指名する者

一般乗合旅客自動車運送事業者その
他の一般旅客自動車運送事業者及び
その組織する団体

市民又は利用者の代表

国土交通省近畿運輸局京都運輸支局
長又はその指名する者

【資料1】



○ ○

野津委員 ○ ○谷内委員
○ 阪急バス㈱ ○

平山委員 ○ ○中野委員
○ ㈱ヤサカバス 京都運輸支局 ○

阪本委員 ○ ○籠谷委員
○ 京阪京都交通㈱ 京都国道事務所 ○

筒井委員 ○ ○安藤委員
○ 京都府タクシー協会 乙訓土木事務所 ○

（都タクシー㈱）

石崎委員 ○ ○山口委員
○ 阪急バス労働組合 乙訓保健所 ○

多田委員 ○ ○廣川委員
○ 市民公募 向日町警察署 ○

鈴木委員 ○ ○長谷川委員

市民公募 寺戸区長

佐生委員 ○ ○清水委員

市民公募 森本区長

橋本委員 ○ ○藤田委員

老人クラブ連合会 上植野区長

○今井委員

入
口

傍聴（１０席）

令和7年度　向日市地域公共交通会議（第１回）　座席表

宇野議長

受付

入
口

（公財）公害地域再生
センター特別研究員

向日市都市整備部副部長
（兼）道路整備課長

京大大学院教授会長（市長）

随
行

事
務
局

○　○　○　○　○
○　○　○　○　○

【資料２】



令和７年度 地域公共交通会議（第１回）

令和７年８月４日（月）午後１時３０分~
永守重信市民会館 ２階 第２会議室

1



次 第

１ 公共交通の現状について

（１）コミュニティバス

（２）各社の現状

２ 法改正と交通事業者からの報告

（１）ライドシェアについて

（２）働き方改革に係る公共交通を取り巻く環境の変化について

（３）京都市域交通圏のタクシー運賃の改定について

（４）阪急バス 大原野線６６系統及びグランドパス６５の廃止について

（５）ヤサカバスダイヤ改定について

３ 敬老乗車証について

４ その他

（１） ＪＲ向日町駅西口駅前広場の工事について
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１ 公共交通の現状について
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4

都タクシー株式会社

２２８台

R7.4時点

阪急タクシー株式会社

第二ヤサカ交通株式会
社

さくらタクシー株式会
社

阪急洛西口

阪急東向日

阪急西向日

ＪＲ向日町駅

タクシー事業者 鉄道

バス路線図

阪急バス
64系統
阪急バス
66系統
阪急バス
1,3,49系統

ヤサカバス

京阪京都交通

向日市コミュニティバス
バス停

路線バス バス停

阪急バス
63系統

向日市コミュニティバス
北ルート

向日市コミュニティバス
南ルート

（令和７年４月１日～）

（向日市域の公共交通）



１ 公共交通の現状について

路線と車両

事業者 都タクシー株式会社

台数 １台（ジャンボタクシー）

乗客定員 ９人

事業者 阪急バス株式会社

台数 １台（＋予備１台）

乗客定員 ３５人（ノンステップバス）

（１）コミュニティバス（運行形態について）

運賃（均一料金）

大人 ２００円 ※身体障害者手帳・療育手帳・精神障害者保
健福祉手帳（障がい者手帳アプリ「ミライロID」
を含む）をお持ちの方は手帳のご提示で半額

小児 １００円

乳幼児 無料
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運行実績（６か年度ごと）

・全体の乗客数は、毎年増加している。

１ 公共交通の現状について
（１）コミュニティバス（運行実績について）

6※令和元年は運行開始月（10月）からの乗車数



乗車数の推移（北ルート、南ルート）

１ 公共交通の現状について
（１）コミュニティバス（運行実績について）
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※令和元年は運行開始月（10月）からの乗車数 こうふくプラン向日（出典）
※人口は当該年度10月1日の住民基本台帳人口
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年間事業費（北・南ルート合計）

令和６年度 令和５年度 令和４年度 令和３年度

総事業費 19,932,116円 18,615,334円 18,687,453円 25,742,947円

設備・車両購入等費用※１ 399,296円 287,654円 256,669円 7,249,107円

運行に係る市の補助額
(A)=(B)-(C)

19,532,820円 18,327,680円 18,430,784円 18,493,840円

運行経費(B) 23,170,686円 21,826,412円 21,480,837円 20,879,462円

運賃収入(C) 3,637,866円 3,498,732円 3,050,053円 2,385,622円

ネーミングライツ(D) 270,000円 180,000円 － －

運行費（市負担額）(E)=(A)- (D) 19,262,820円 18,147,680円 18,430,784円 18,493,840円

乗車人数(a) 21,103人 20,785人 18,292人 13,534人

乗車1人あたり(E)÷(a) 912円/人 873円/人 1,007円/人 1,366円/人

※車両購入：北ルートは令和元年度のみ、南ルートは 北ルート（5,072千円）、南ルート（20,172千円（6,724千円×3ヶ年）

令和元年度から令和３年度の３か年で分割。
※運行経費：事業者の経常運行に必要な経費

１ 公共交通の現状について
（１）コミュニティバス（運行実績について）
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※１ 車両・バス停、時刻表印刷及び配布、乗り継ぎ券印刷、回数券印刷の事務費用
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１ 公共交通の現状について
（２）各社の現状【阪急バス株式会社】

（阪急バス株式会社提供）



過去３か年の状況（京都市域地区）

１ 公共交通の現状について
（２）各社の現状【京都府タクシー協会】

10（一般社団法人京都府タクシー協会提供）



２ 法改正と交通事業者からの報告
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（１）ライドシェアについて

（２）働き方改革に係る公共交通を取り巻く環境の変化について

（３）京都市域交通圏のタクシー運賃の改定について

（４）阪急バス 大原野線６６系統の廃止について及びグランドパス６５の廃止について

（５）ヤサカバスダイヤ改定について



２ 法改正と交通事業者からの報告
（１）ライドシェアについて【京都運輸支局】

自家用自動車を使用した有償運送としては、従前より道路運送法第７８条第２号に基づく「自家用有償旅客運送（交通空白地有償運送／福祉
有償運送）」がありましたが、地域交通の「担い手」や「移動の足不足」といった深刻な社会問題に対応するため、「デジタル行財政改革 中間とりまとめ」
（令和５年１２月２０日デジタル行財政改革会議決定）において、現状のタクシー事業では不足している移動の足を、タクシー事業者の管理の下で、
地域の自家用車や一般ドライバーを活用することで補う新たな仕組みを創設することが決定されました。

◆地方公共団体の主宰する「地域公共交通会議」等で、
関係者間で協議が調った場合に導入。

◆市町村、NPO法人等が実施。（タクシー事業者も実施
に協力可能）

◆交通空白地有償運送は乗車定員規定なし。福祉有償
運送は乗車定員10人以下。

自家用有償旅客運送
（道路運送法第78条第2号）

自家用車活用事業
（道路運送法第78条第3号）

◆国土交通省が指定する、『タクシーが不足する地域、時期及
び時間帯』で導入。

◆法人タクシー事業者（一般乗用旅客自動車運送事業の
許可を受けている者）が地域の自家用車や一般ドライバーを
活用して実施。

◆乗車定員10人以下。

道路運送法第78条

（道路運送法）

第七十八条 自家用自動車（事業用自動車以外の自動車をいう。以下同じ。）は、次に掲げる場合を除き、有償で運送の用
に供してはならない。

一 災害のため緊急を要するとき。

二 市町村（特別区を含む。）、特定非営利活動促進法（平成十年法律第七号）第二条第二項に規定する特定非営利
活動法人その他国土交通省令で定める者が、次条の規定により地域住民又は観光旅客その他の当該地域を来訪する者の運
送その他の国土交通省令で定める旅客の運送（以下「自家用有償旅客運送」という。）を行うとき。

三 公共の福祉を確保するためやむを得ない場合において、国土交通大臣の許可を受けて地域又は期間を限定して運送の用
に供するとき。

NEW！

公共ライドシェア 日本版ライドシェア

（近畿運輸局京都運輸支局提供）
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２ 法改正と交通事業者からの報告
（１）ライドシェアについて （公共ライドシェア） 【京都運輸支局】

バス・タクシー事業者のサービス提
供が困難な地域において、地域住
民、観光旅客その他の来訪者の運
送を行うもの

➢ 「路線」又は「区域」を設定
➢ 乗車定員規定なし

交通空白地有償運送
（住民等のための「自家用有償旅客運送」）

福祉有償運送
（身体障害者等のための「自家用有償旅客運送」）

タクシーその他の公共交通機関を
利用することが困難な身体障害者
等であって、市町村に会員登録を
行った者等の輸送を行うもの

➢ 原則としてドア・ツー・ドアの個別輸
送サービス（「区域」を設定）

➢ 乗車定員１１人未満

自家用有償旅客運送は、道路運送法に基づき、地域住民等の生活に必要な旅客輸送を確保するため、一般旅客自動車運送事業者に
よることが困難であり、地域の関係者が必要であるとして協議が調った場合に、一定の要件を満たした市町村や特定非営利活動法人等
による自家用自動車を使用した有償（※）旅客運送を登録制度の下で可能とし、輸送の安全及び旅客の利便の確保を図ること等を目
的とするものです。
（※）実費の範囲内であり、営利とは認められない範囲。

○実費の範囲
区域を定めて行う自家用有償旅客運送の対価は、近隣のタクシー運賃の約８割を目安とすることとされている。
・旅客の運送に要する燃料費や人件費等の実費の範囲内であると認められること。
・合理的な方法により定められ、かつ、旅客にとって明確であること。

自家用有償旅客運送の種類

自家用有償旅客運送（道路運送法第７８条第２号関係）

（近畿運輸局京都運輸支局提供）
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背 景

・地域交通において、人口減少等に伴う需要減や新型コロナの影響により、タクシー・バス等のドライバー不足が深刻化するとともに、急増
するインバウンド観光や季節・時間帯等で変動する移動需要に対応するサービス提供の仕組みも不足している状況。

・この「担い手」や「移動の足不足」という社会問題に対応するため、「デジタル行財政改革会議 中間とりまとめ」（R5.12.20デジタル行
財政改革会議決定）において、現状のタクシー事業では不足している移動の足を、タクシー事業者の管理の下で、地域の自家用車や
一般ドライバーを活用することで補う新たな仕組みを創設することとなった。

事業イメージタクシー事業者が運送主体となり、タクシーが不足する地域・時期・時間帯
において、地域の自家用車・ドライバーを活用し、タクシーが不足する分の運
送サービスを提供する事業。

【対象地域】（近畿運輸局管内、R6.6.24時点）
・京都市域交通圏
→京都市(旧京北町を除く)、向日市、長岡京市、宇治市、八幡市、城陽市、
京田辺市、木津川市、乙訓郡、久世郡、綴喜郡、相楽郡

・大阪市域交通圏
→大阪市、吹田市、豊中市、門真市、東大阪市、八尾市、堺市（旧美原町除く）
・神戸市域交通圏
→神戸市、尼崎市、西宮市、芦屋市、伊丹市、宝塚市、川西市、明石市、猪名川町

【対象時間帯】（近畿運輸局管内、R6.6.24時点）
・京都市域交通圏
月曜日、水曜日、木曜日 １６時台～１９時台
火曜日～金曜日 ０時台～ ４時台
金曜日、土曜日、日曜日 １６時台～翌５時台
・大阪市域交通圏
土曜日 ０時台～ ３時台
金曜日、土曜日 １６時台～１９時台
・神戸市域交通圏
水曜日、金曜日 ０時台～ ３時台
金曜日、土曜日 １７時台～翌５時台

対象時間帯 国土交通省が指定した曜日・時間帯

運 転 者
第一種免許でも可（初心運転者期間にあるものを除
く）

車 両
・自家用車、タクシー会社が用意する車両いずれも可
・乗車定員１０人以下
・本事業の用に供する車両であることを外部に表示

運 賃
・タクシーと同じ運賃、事前確定運賃に準ずること
・原則キャッシュレス

事 業 概 要

○地域の自家用車・ドライバーを活用して、
データに基づき不足分を供給

２ 法改正と交通事業者からの報告
（１）ライドシェアについて （自家用車活用事業の創設 令和６年３月） 【京都運輸支局】

（近畿運輸局京都運輸支局提供）
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２ 法改正と交通事業者からの報告
（１）ライドシェアについて【京都府タクシー協会】

〇政府のデジタル行財政改革会議（議長：岸田総理）における中間とりまとめ
（令和5年12月20日付け）

〇この中で、「現状のタクシー事業では不足している移動の足を、地域の自家用車や一
般ドライバーを活かしたライドシェアにより補うこととし、すみやかにタクシー事業者の運
行管理の下での新たな仕組みを創設する。」とされた。

① デジタル行財政改革中間とりまとめ

② 自家用車活用事業の創設(国土交通省)

〇地域交通の担い手や「移動の足」の不足といった課題について、新たな運送サービス
について、「自家用車活用事業」として創設された。.(実施は令和6年4月以降)
〇道路運送法78条3号の自家用有償運送制度で、具体的には、タクシー事業者が運行
管理・整備管理を担い安全・安心を担保した上で、普通免許のドライバーを雇用、そのド
ライバーの自家用車やタクシー遊休車両を活用した形で運行が可能となります。

 京クルーは、観光地である京都ならではのタクシー不足解消に向けた取り組み
の一つになります。

 国土交通省が創設された新たな仕組みを活用したもので、不足する地域や時間
帯の公表を受け、道路運送法78条3号の自家用有償運送を活用した「日本版ラ
イドシェア」を指します。

 具体的には、タクシー事業者が運行管理・整備管理を担い安全・安心を担保した
上で、普通免許のドライバーを雇用、そのドライバーの自家用車やタクシー遊休
車両を活用した事業になります。

【許可事業者】: R7.6.20 時点：21社 ※主に、以下の内容がタクシーと異なる
① ドライバーは普通免許(一種)でも運転が可能、車両は自家用車両(白ナンバー)でも可能
② 運行する時間帯 ＊ 月・水・木の 16時台～19時台 ＊ 火～金の 0時台～4時台 ＊ 金・土・日

の 16時台～翌5時台
③ 事業者指定の配車アプリからの配車のみ ④ 支払いは配車アプリ内のみで実施 ⑤ 運賃

はタクシーと同等（事前確定運賃と同様の計算方法により算出し、迎車料金も含めて運行事業
者の認可運賃と合わせる）

③ 京クルー(日本版ライドシェア)の概要

④ 運行事業者及びタクシーとの相違点

⑤ 実 績

〇京都市域：許可 21事業者、ドライバー 431人、稼働台数 7,197台、運行回数 46,429回、
（R７,6,1 時点 国交省HP：https://www.mlit.go.jp/jidosha/jidosha_fr3_000051.html ）

※A事業者：使用車両(最大)38両、ドライバー29名、1時間あたり(1.7回,3,500円)、
車両貸出し、R6.7.19から持ち込み車両開始(自家用車) ＊R7.2.26 時点

車体表示

事業者名

京クルー運行開始セレモニー(R6.4)運行に向けた記者会見(R6.3)

京都市役所 市庁舎前広場

（一般社団法人京都府タクシー協会提供）

https://www.mlit.go.jp/jidosha/jidosha_fr3_000051.html
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・バスやタクシー、トラックの運転業務に従事する者の平均年齢は、全職業よりも高くな

っており、高年齢化が進んでいる状況。

・また、バスやタクシー、トラックなどの「自動車運転」に関する職業の有効求人倍率は、

全産業平均の倍程度となっており、人材が不足していると言える。

→このまま担い手を確保できなければ、今のようなサービスを継続することが

困難になる。
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有効求人倍率の推移

自動車運転
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一般職業紹介状況（厚生労働省）

２ 法改正と交通事業者からの報告
（２）働き方改革に係る公共交通を取り巻く環境の変化について【京都運輸支局】

ドライバー不足の深刻化

（近畿運輸局京都運輸支局提供）
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２ 法改正と交通事業者からの報告
（２）働き方改革に係る公共交通を取り巻く環境の変化について【京都運輸支局】

・2024年（令和6年）4月から自動車運転業務にも「残業時間規制（960時間）」が適用

されるとともに、改善基準告示の改正によって拘束時間が減少。

→残業規制・拘束時間の減少＝運送可能な時間の減少＝輸送力の減少

・輸送力の減少によって、現行ダイヤ・稼働車両数の維持が困難になり、バスにおいては

減便・路線廃止、タクシーにおいては供給力不足が発生。

→運転者の増員が必要であり、人材確保のために待遇改善が急務

何もしなければ公共交通の維持が困難に！

働き方改革の推進（2024年問題への対応）

（近畿運輸局京都運輸支局提供）



２ 法改正と交通事業者からの報告
（２）働き方改革に係る公共交通を取り巻く環境の変化について【京都運輸支局】

18

地域公共交通確保維持改善事業
（バス・タクシー等公共交通事業者の人手不足対策）

旅客運送事業者の人材確保支援

（近畿運輸局京都運輸支局提供）
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○昨年1月に引き続き、12月15日（日）に京都運輸支局構内でバス運転手魅力発信イベント「バスええやん！バスどらフェス in 京
都」の２回目を開催した。

○本イベントは、運転手不足を原因としてバス路線の減便や休廃止が実施されるなど、担い手の確保
が喫緊の課題となっているバス業界において、バス運転手が職業の選択肢の一つとなるよう、勤務
実態や魅力を発信することを目的し、京都運輸支局が企画・提案・運営で全面協力。

○バス車内、駅前サイネージ、ラジオ、自治体HPなど、開催に向けて積極的にPR。

○会場には、約250名程度が来場し、盛況を博した。参加者からは、「ドライバーや
バス会社から現場の生の声を聞ける良い機会だった」などの声があるとともに、
就職案内においても、各会社のブースに10～15名程度の相談があった。

京都運輸支局にてバス運転手魅力発信イベントを開催

２ 法改正と交通事業者からの報告
（２）働き方改革に係る公共交通を取り巻く環境の変化について【京都運輸支局】

（近畿運輸局京都運輸支局提供）

【バスええやん！バスどらフェスin京都】２回目
・日 時：令和６年１２月１５日（日） １０時～１６時

・主 催：一般社団法人 京都府バス協会

・後 援：京都運輸支局（協力）・京都府・京都市

・イベント内容

○合同就職案内 ○バスドライバーによる座談会

○EVバス試乗会 ○安全運転訓練車の見学

○ドライブシミュレーター体験 ○バス車両の展示

○ミニバスツアー（京都市交通局自動車整備工場）

○映画「つぎとまります」試写会



２ 法改正と交通事業者からの報告
（２）公共交通を取り巻く環境の変化について【阪急バス株式会社】

20

（阪急バス株式会社提供）



２ 法改正と交通事業者からの報告
（２）公共交通を取り巻く環境の変化について【阪急バス株式会社】

21

（阪急バス株式会社提供）



２ 法改正と交通事業者からの報告
（３） 京都市域交通圏のタクシー運賃の改定について【京都運輸支局】

グランドパス６５の廃止

22



２ 法改正と交通事業者からの報告
（３） 京都市域交通圏のタクシー運賃の改定について【京都府タクシー協会】

23

①平成26年 4 月 1日 改定率：9.9％（消費税転嫁を含む）
②平成30年 4 月 1日 改定率：8.17％

○中型車・小型車の普通車統合（車種区分の変更）
○ちょい乗りタクシー（初乗り距離1.7㎞→1.2㎞）
※普通車上限運賃 初乗運賃 1.2㎞－450円、加算運賃 255m－ 80円

③令和元年 10 月 1日 消費税率転嫁
※普通車上限運賃 初乗運賃 1.2㎞－460円、加算運賃 252m－ 80円

④令和 5 年 5 月 1日 改定率：14.95％
※普通車上限運賃 初乗運賃 1.0㎞－500円、加算運賃 279m－100円

⑤令和 7 年 １ 月に運賃改定申請、2月6日に近畿運輸局で「運賃改定が必要と判断」

京都市域地区【令和5年5月1日から現行運賃】

〇令和7年3月11日開催の「京都市域交通圏タクシー準特定地域協議会」 会長意見（抜粋）
・公定幅運賃の範囲の変更を協会として要望をしたいと思います。今、500円、加算運賃100円と非常に分かりやすく、利用者にとっては明確な方法で展開をしていますが、その
方向で今後も引き続き変更をお願いできればと思っています。
（運賃改定が必要な理由：全ての事業において原材料が高騰、労働条件の改善、事業の安定と継続）

〇令和7年4月16日開催の「京都市域交通圏タクシー運賃改定に関する利用者懇談会」 会長挨拶（抜粋）
・われわれ業界においても、さまざまな原材料費が高騰しています。実にわれわれタクシー事業者の半数以上が、これだけお客さんが来ているにもかかわらず赤字です。経営の

合理化だけではなかなか対応が不可能な状況に入っています。今後はぜひ労働条件を改善して、そして安定した、継続した、そしてタクシーサービスを続けるために、今回の運賃
改定をぜひご理解いただきたいなと思っています。分かりやすい運賃体系を希望しています。

【運輸局プレス】 運賃変更申請の概要（普通車距離制運賃抜粋）
（１） 初乗距離 ０．９㎞ ～ １．０㎞（現行 １．０㎞）
（２） 初乗運賃 ５００円 ～ ５６０円（現行上限 ５００円）
（３） 改定率 ２．０％ ～ １９．４％（平均改定率 １０．１％）

人件費
燃料油脂費

一般管理費

　　　 （単位：千円）

　

Ａ

Ｂ

Ｄ

Ｃ

Ｄ

 

営
業
収
益

運　送
収　入

旅 客 運 賃 36,844,409

そ の 他 67,378

計 36,911,787

運 送 雑 収 1,206,284

合 計 38,118,071

営

業

費

用

運

送

費

人 件 費 26,157,577

燃料油脂費

ガ ソ リ ン 費 765,157

軽 油 費 67,120

Ｌ Ｐ ガ ス 費 1,205,922

そ の 他 105,856

計 2,144,055

修 繕 費

事 業 用 自 動 車 702,279

そ の 他 59,888

計 762,167

減価償却費

事 業 用 自 動 車 362,732

そ の 他 219,925

計 582,657

104,164

保 険 料 819,374

施 設 使 用 料 440,441

自 動 車 リ ー ス 料 536,057

人 件 費 1,904,574

そ の 他 2,233,530

計

施 設 賦 課 税 223,409

事 故 賠 償 費 149,359

道 路 使 用 料

営業外
収　 益

金 融 収 益 219,195

そ の 他 1,277,584

そ の 他 2,993,329

計 34,912,589

一 　般
管理費

388,726

合 計 543,640

4,138,104

合 計 39,050,693

営 業 損 益 ▲ 932,622

営 業 外 損 益 953,139

経 常 損 益 20,517

合 計 1,496,779

営業外
費 　用

金 融 費 用 154,914

そ の 他

⑥公定幅運賃の公示（運賃改定の30日前）【近畿運輸局公示】
〇事業者は公示された公定幅運賃の中から選択し近畿運輸局に届出

⑦新運賃の実施日：令和7年8月6日

京都市域地区 会員事業者の損益計算書(52社)

〇会員事業者(52社)
営業損益：65.4％赤字
経常損益：46.2％赤字

運賃改定を必要とする理由

（一般社団法人京都府タクシー協会提供）
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２ 法改正と交通事業者からの報告
（４）阪急バス 大原野線６６系統の廃止について【阪急バス株式会社】

（阪急バス株式会社提供）



２ 法改正と交通事業者からの報告

（４）阪急バス グランドパス６５の廃止について【阪急バス株式会社】

25

（阪急バス株式会社提供）



２ 法改正と交通事業者からの報告
（５）ヤサカバスダイヤ改定について【株式会社ヤサカバス】

26（ヤサカバス提供）



３ 敬老乗車証について
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３ 敬老乗車制度について（目的）
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敬老乗車証事業は、高齢者の方が気軽に外出し、地域
社会との交流を深め、豊かで、充実した生きがいのあ
る生活が送れることを目的とし、高齢者の方々が豊か
で充実した生活を送るための支援の一つとして発行し
ている乗車証で、市内にお住まいの７０歳以上の希望
される方に交付しています。

横浜市より引用



３ 敬老乗車制度について（利用者ごとの施策）

運賃

大人 ２００円

小児 １００円

乳幼児 無料

29

開始：令和４年度開始：令和元年１０月

７０歳以上の方
（敬老者）

開始：令和６年度

対象者：身体障害者
手帳のお持ちの方など

運賃の半額 お試し乗車（無料）

対象者：小学生
（春・夏・冬休み）

免許証自主返納者（5月）

運賃の半額

今回の議論

① ② ③ ④

審議済



３ 敬老乗車制度について（運賃改定までのフロー） 【京都運輸支局】
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令和5年10月1日 法改正

（近畿運輸局）

３ 敬老乗車制度について（運賃等の協議について） 【京都運輸支局】

31
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意見聴取 検討 結論

令和７年度地域公共

交通会議（１回）

令和７年度地域公共

交通会議（２回以降）



４ その他

(1)ＪＲ向日町駅西口駅前広場の工事について

33



34

○JR向日町駅 駅舎橋上化後に、現駅舎を撤去するため西口駅前広場の一部を工事ヤードとして
使用することから、バス停等を一時的に移設するための工事を実施予定

○施工時期：現在協議中のため、未定

仮設歩道の整備

交通島部の改修

自由通路・橋上駅舎

自由通路工事ヤード

本工事範囲

４ その他
(1)ＪＲ向日町駅西口駅前広場の工事について


